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Toulouse - Latour de Carol, un accident, des
interrogations
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Toulouse - Latour-de-Carol. Un acc ident, des interrogations

[Embarrassant, laccident du TER Toulouse ’ \ Ce sont deux expents ferro-  expliquer en partie le déraille-

o 5 5 : viaires, Robert Claraco et ment, Iétat de linfrastructure ne
Lawm-de:Caml. Létat de la voie est-il en cause ? ) Hugies - Romain,. (qui, lle. | peut e otakient Gane!Quol
Une enquéte est en cours. 18 décembre, onttiré lasonnette  quiil en soit, une enquéte est en
A dalarme sur certains défauts de  cours et la circulation de rame
c‘m déraill de train - e lavole. La veille, ils se trouvaient  RRR: été supprimée. Llle-de-France
régional qui est passé % A )| sur la ligne pour un projet d'étu-  Ce que n'accepte pas Jacques acquiert dix
presque inapercu, le samedi b de de dessertes et ont constaté, a  Pouget, le responsable du pole rames Z 2N
26 janvier, sur la ligne a voie - ] ¥ hawteur de Luzenac, un Maintenance & Toulouse, 145 millions d'euros, c'est
unique Toulouse - Latour-de- A « manque d'ancrage de lavoie ».  condamne  T'interve le montant de la troisiéme-
Carol, petit axe régional qui a Surtout, affirment-ils, « lamajo-  cabingt d'expents, lequel, selon ot dernibre ranche du
aussi une vocation internationa- ¢ f rité des défauts étaient connus et lui, juge a priori de I'état de la
le : clest en effet ['une des trois = sigalés par de nombrew points e voie. Le responsable en charge
lisisons ferroviaires entre la ¢ o~ peinture blanche, signes de repéra- ~ de la voie conteste que linfra-
France et [Espagne. sur 3 n ‘ge des techniciens en charge de - structure puisse &tre 3 lorigine
Ce joura, vers 12 h 20, la loco- épondants vers Jrastructure ». Robent Claraco  du deraillement, malgre les
motive de type BB8500 de la b 3 : insiste sur le fait qu'e il paralt  documents  ph h
rame réversible TER 87207  agissé. Ads normal designaler tout ce qui peut  assez explicites, « Nous avons
venant de Toulouse est sortie des ol sisien Tt . 4 éiterun accdent » envoyéun rapport a la direction de
rails  hauteur de Mérens, surun 61 prévenus. : Joignant des photos prowvant la SNCF pour signaler qu'au
3 quun nombre imporiant de  niveau de la maintenance, tout
Thermes. Laccident st asse coussinets maintenant les rails  était dans les normes, explique-t-
spectaculire car la locomotive, avaient sauté, s adressent un - il st un probleme dinscription
en pousse et progressant aux > mail 3 un élu régional et au pré-  dans la voic. Celle-ciest trés sollici-
alentours de 50-55 knvh, a écar- | le sident de Réseau ferré de France,  tée par les machines. Les tire-fonds
1€ les rails sur son passage, bri- . Clande Martinand, tout en préci-  éalent ne Maisil
sant les traverses en bois et heur- to ortes a 4 sant quiun chef de district a st vrai que les rails & double cham-
tant légerement le parapet du consolidé les ancrages surla sec- pignon ne sont peut-tire plus tres
pont. La premire voiture de la tion viste. Malgré ce type adaptés. » Le déraillement de
rame RRR Tnox sest trouvée g dlealerte atypique », commele  Merens ravive pourtant le malai-
déportée sur le coté du pont et ¢ qualifie REF: celui-ci attire se de certains cheminots depuis
Tune des portes a été arrache. tention de la SNCF qui, ason  kaséparation de a gestion de lin-
Le train de secours arrivé plus tour, sollicite ladirection'de Tou-  frastructure de celle de Iexploi-
tard pour dégager lensemble est ) louse. tation. Si les agents de ki SNCF
également sori des rails, comme / Embarras chez exploitant etle  sont elfectivement sur e terrain Pourlarégion, - cetachat
le confirme fa SNCF. qui a fermé gestionnaire de I les seuls  étre di
Ia ligne pendant environ trois r Si Tutilisation d'une rame RRR  en contact avec les voies quiils primordial. En effet, ce
jours. en pousse plutdt qu'une rame  entretiennent, leur  donneur ‘sont autant de matériels
Laccident a fait lobjet de e Corail tractée ~ et un éventuel  dordre n'est plus la SNCF mais, qui ne seront pas.
quelques lignes dans La Dépéche, dépassement de vitesse — peut  indirectement, RFF: Et malgré les ‘soustraits, par une.
mais a été beaucoup plus déve- quelque 270 millions deuros immobilsation dans les
loppé, photos a lappui, dans Le s injectes par RFF dans la regéné- ateliers, & la circulation
Pyl petithebdomadaire { Régénération s s
ariégeois, ) ; ; douce que le réseau est moins bien Eloa pormettrontansido
Avmi dire, si aucun des quelque 5 2 y A 2RY Laligne Toulouse - Latour-de-  entretenu et la sécurite plus ‘maintenir e trafic
90 voyageurs n'a é1¢ blessé, cet 5 3 : ¢ Carol est partiellement équi-  liche que du temps de la SNCF habituel des trains. » Cos
incident ferroviaire, qui aurait SR i pée dlantiques rails Adouble  iniégrée. On comprend que,
pu étre plus grave, est des plus 4 3 champignon fixés surdestra-  dans ce contexte, celui qui joue
embarrassants. Car il aurait, ‘ 4 verses en bos. Elle fait Fobjet s poils  gratter, en loccurrence
semble-t-il, pu étre évité : le pro- ' chaque année d'un program- | cabinet d'experts, ne soit pas
priétaire du réseau, RFF, et le - me dinstallation de rails en odeur de saintete. Comme le
gestionnaire délégue, la St \ = Vignoles sur des sectionsde  disait recemment Claude Marti-
avaient été avertis plus d'un mois » deux atrols kilometres, sefon  nand : « Celui qui dit la vérité
avant laccident du mauvais état "y la SNCF. sera fusillé. »
delavoie. 4 3 Marc FRESSOZ
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